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Die folgendan Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(M) Verfahren zur schlussellosen Betatigung bspw. der TiirschlieBeinrichtung bei Kraftfahrzeugen 
(5?) Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur schlussellosen 

Betatigung der TiirschlieBeinrichtung bei Kraftfahrzeu- 
gen, bei welchem ijber mindestens einen portablen 

Transponder die TiirschlieBeinrichtung oder andere Funk- 

tionen fernbetatigbar bzw. beriihrungslos betatigbar sind, 

gemaB Oberbegriff des Patentansp ruches 1. Um hierbei 

die Moglichkeiten der Fernbedienbarkeit zu erweitern, 

und uberdies sine technische Kommunikation iiber den 

aktuellen Zustand des Fahrzeuges aus der Feme zu be- 

werkstelligen, ist erfindungsgemaB vorgeschlagen, daB 

iiber einen Mobilfunk-Dateniibertragungskanal (SI) ein 

erstes Fernbedien- oder Fernabfragesignal ggf. noch aus 

groBer Entfernung gegeben wird, und daB erst bei Anna- 

herung eines portablen Transponders in kurzer Reichwei- 

te durch eine zweite Signalverbindung (S2) zum Kraftfahr- 

zeug die vorgewahlte Fernbedien- und/oder Fernentriege- 

lungsfunktion ausgefiihrt wird. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifift ein Verfahren zur schliissellosen 
Betaligung der TiirschlieBeinrichtung bei Kraftfahrzeugen, 
bei wclchem uber mindeslens einen portablcn Transponder 5 
die TurschlieBeinrichtung oder andeie Funktionen fembeta- 
ligbar bzw. beruhrungslos betatigbar sind, gemaB Oberbe- 
griff des Patentanspruches 1. 

Verfahren und Einrichtungen dieser Art sind im Stand der 
Technik vielfach bekannt. Zum einem ist gewiinschu das 10 
Kraftfahrzeug bzw. das SchlieBsystem des Kraftfahrzeuges 
schon aus enlsprechcnder Entfernung betatigen zu konnen, 
uin bei Erreichen des Fahrzeuges, ohne die ansonsten not- 
wendige Schliisselbetatigung, das Fahrzeug offnen zu kon- 
nen. Zum einen ist hierbei eine hohere Komfortabilitat ange- 15 
strebt im Hinblick auf die Offnung bzw. die Betatigung des 
SchlieBsyslems bei Kraftfahrzeugen, zum anderen besteht 
jedoch auch der Anspruch, daB das Fahrzeug naturlich nur 
durch autorisierte Personen geoffnet werden darf. Mit der 
Offnung und der Bereitstellung des Fahrzeuges zur Inbe- 20 
triebnahme soil in diesem Falle auch die Wegfahrsperre de- 
aktiviert werden. Insofern bestehen eine Reihe von Anforde- 
rungen fur die Fernbedienbarkeit des SchlieBmechanismus 
bei Kraftfahrzeugen. 

Demzufolge sind im Stand der Technik eine Reihe von 25 
Denkansetzen und Realisierungen bekannt, uin alle Bedin- 
gungen miteinander zu verkniipfen und dennoch hochsle Si- 
cherheit zu gewahrleisten. Es sind somit viele Fonnen Fern- 
bedienungen dieser Art bekannt. 

So ist aus der DE 197 35 658 CI ein Verfahren zur Ver- 30 
meidung des MiBbrauches von in einem Kraftfahrzeug ein- 
geschlossenen Transponder bekannt. Vorgeschlagen wird 
dabei ein Verfahren welches auf einen Verricgelungsbefehl 
hin die Steuerung zu einer Prufsignalabgabe aktiviert. Mit- 
tels dieser wird festgestellt, ob sich nach dem VerriegeLn 35 
noch Transponder im Fahrzeuginnenraum befinden. Trans- 
ponder, die nach dem verriegeln als im Fahrzeuginnenraum 
befindlich erkannt werden, werden in einem der Steuerung 
zugeordneten Speicher registriert. 

Bei nachfolgendem ordnungsgemaBen Fahrzeugzugang 40 
werden solche Transponder gesperrt, die sich nicht im In- 
nenraum des Kraftfahrzeuges befinden. Hierbei sollte sich 
lediglich ein Transponder auBerhalb des Fahrzeuges, sozu- 
sagen in der Hand des Bedienenden oder des Besitzers be- 
finden. 45 

Aus dcr DE 195 47 283 Al ist cin Schliissclsystcm be- 
kannt mit einem Verschliisselungsverfahren. Auch hierbei 
wird das beruhrungslose Offnen des SchlieBsystems bei 
Kraftfahrzeugen realisierL Das hier dargestellte Verfahren 
ist ein Verfahren zur Realisierung dieser MaBgabc im allge- 50 
meinen. 

Ebenso ist dies aus der DE 44 14 734 C2 entnehmbar, die 
ein solches fembedienbares SchlieBsystem zeigl. 

Aus der EP 0 673 003 B 1 ist ebenfalls ein fembedienba- 
res SchlieBsystem fur Kraft fahrzeuge bekannt, wobei inner- 55 
halb des Fahrzeuges ein Sendeempfangsmittel angeordnet 
ist, urn mit dem Transponder zur gegenseitigen Quittierung 
codierter Signale ad hoc den Zugang zu gewahren oder den- 
selben auch zu sperren. 

Aus der DE 198 13 782 CI ist eine Zugangskonlrollein- 60 
richlung fur ein Kraftfahrzeug und ein Verfahren zum Ein- 
slellen der Empfindlichkcit derselben angegeben. Am Tiir- 
grifl 7 ist ein pyroelektrischer Sensor angeordnet, der ein An- 
nahern der Hand des Benulzers erkennt und daraufliin ein 
Anforderungssignal auslost, daB zu einem tragbaren Trans- 65 
ponder geschickt wird. Dieser Sender sender im AnschluB 
daran ein Codesignal zurtick. Die Empfindlichkeit des Sen- 
sors kann durch eine Zeilinessung zwischen dem Auslosen 



des Sensors und dent mechanischen Betatigen des Turgriffes 
eingestellt werden. 

Aus der DE40 03 280C2 ist ein Sicherheitssystem fur 
Kraftfahrzeuge bekannt, mit einem im oder am Kraftfahr- 
zeug installierlen stalionaren Transponder zum Erzeugen ei- 
nes Fragecodesignals mil einem tragbaien Transponder zum 
Empfang des Fragecodesignals und Aussenden eines Ant- 
wortsignals, und mit einem Codesignalvergleicher der bei 
Ubereinstimmung des Antworlcodesignals mil einem er- 
warteten Codesignal ein Entsicherungssignal an eine Enlsi- 
cherungseinrichtung liefert, wobei nur einer der Sender der 
beiden Transponder sein Codesignal iiber eine kurze Reich- 
weile und der andere Sender sein entsprechendes Codesi- 
gnal uber eine relativ groBe Reichweite aussendet. Hierbei 
ist jedoch vorgesehen, den besaglen sogenannten Funk- 
schliissel fiir unterschiedliche Funktionen auch auBerhalb 
des Fahrzeuges. also bspw. fur eine Garagentorbetatigung. 
einzusetzen. 

Aus der DE 195 16 316 C2 ist ein System bekannt, mil 
stationareni und mobilem Transponder, wobei der stationare 
Transponder innerhalb des Fahrzeuges angeordnet ist und 
der mobile portable Transponder beim Bediener oder Benut- 
zer vorhanden ist. 

Zur weitergehenden Sicherung des Kraftfahrzeuges sind 
weilergehende Sicherheitssysteme bekannt. 

So ist aus der DE44 42 807 Al ein Einbruchsender be- 
kannt, der bei Einbruch ins Fahrzeug aktiviert wird und iiber 
ein Mobiltelefon eine vorher festgelegte Telefonnummer an- 
wahlt. 

Aus der DE 196 43 020 CI ist eine Wegfahrsicherung 
kombiniert mit einem Mobiltelefon. Wird ein andercs, als 
das sonst autorisierte Mobiltelefon in die zum belreffenden 
Fahrzeug gehorende Einrichtung gesteckt und aktiviert, 
dann wird die Kfz-Elektrik stillgelegt. Das Fahrzeug kann 
nicht mehr selbstfahrend bewegt werden. 

Aus der DE 196 40 735 Al ist eine umfassende Telema- 
tik-Einrichtung fur Kraftfahrzeuge, bei welchem Navigati- 
onseinrichtung. Radio, Mobilfunktelefon etc. in einem Ge- 
rat zusammengefasst werden. 

Aus der DE 198 22 989 Al ist ein schlusselloses SchlieB- 
system unter Verwendung von Sprachsignale, d. h. sprach- 
befehlgesteuert, bekannt. 

Aus der DE 44 09 167 CI ist eine schliissellose Zugangs- 
kontrolleinrichtung bestehend aus einer Chipkarte bekannt, 
wobei bei Annaherung an das Fahrzeug durch ein elektri- 
sches Dialogvcrfahrcn die Autorisicrung gepriift wird. 

Alle Verfahren verwenden fernbedienbare SchlieBsy- 
steme der iiblichen Art, die jedoch gewisse Fehlbedienun- 
gen zulassen. Die Einbindung von Mobilfunktelefonen ist 
bei weitem nicht das Mogliche ausschopfend. 

Der Erfindung liegt sowohl in verfahrensgemaBer als 
auch in einrichtungsgemaBer Weise die Aufgabe zugrunde, 
die Moglichkeilen der Fernbedienbarkeit zu erweitem, und 
iiberdies eine technische Kommunikalion uber den aktuellen 
Zustand des Fahrzeuges aus der Feme zu bewerkslelligen. 

Die gestellte Aufgabe wird bei einem Verfahren der gat- 
lungsgemaBen Art erfindungsgemaB durch die kennzeich- 
nenden Merkmale des Patentanspruches 1 gelost. 

Weitere votleilhaftere Ausgestaltungen des erfindungsge- 
maBen Verfahrens sind in den abhangigen Anspruchen an- 
gegeben. 

Kern der Erfindung besteht darin, daB iiber einen Mobil- 
funk-Dateniibertragungskanal ein 1. Fernbedien- und/oder 
Femenlriegelungssignal, ggf. noch aus groBer Entfernung 
vorgewahlt wird, und daB erst bei Annaherung eines porta- 
blen Transponders in kurzer Reichweite durch eine zweite 
Signalverbindung zum Kraftfahrzeug die vorgewiihlte Fern- 
bedien- und/oder Fementriegelungsfunklion ausgefiihri 
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wird. 

Durch die Fembetatigung liber den Mobilfunk-Dalenka- 
nal wird die Fembedicnfunktion oder das SchlieBsyslem 
und/oder weitere Funktioncn vorbetaligt oder vorgewahlt. 
Ersl bei Annaherung, also bei aktivem Sendeemplangsbe- 
irieb des Transponders kurzer Reichweite werden die voige- 
wiihllen Funktioncn freigegeben und ausgefiihrt. Das Signal 
vom Mobiltelefon. ggf. aus groBer Reichweite ist dabei ein 
rcines Auffordcrungssignal was zunachst cine Vorbetali- 
gung des Systems beispielsweisc des SchlieBsystems des 
Fahrzeuges oder anderer Funktionen sozusagen vorwahll. 
Das System schaltel dabei in einen aktiven Sendeenipfangs- 
betrieb im Hinblick auf die Erfassung des kurzreichweiligen 
Transpondcrsignales, Wird dies nicht innerhalb einer ent- 
sprechenden Zeit bereitgestelll, also der besagte Transpon- 
der kurzer Reichweite in entsprechende Nahe gebracht, so 
wird die Funktionsvorwahl wieder geloschl. Wird aber in 
der besagten Zeit das besagte Transpondersignal ausge- 
lauscht, was im gegenseitigen Frage-/Antworlsignalspiel 
zwischen Kraftfahrzeug und Transponder erfolgt, so wird 
die vorgewahlte Funktion ausgefuhrt. Das heiBl ersl derje- 
nige der im Besitz dieses Transponders ist, kann letztendlich 
das Fahrzeug entriegeln. Durch die Vorwahlung der Funk- 
tion Liber den Mobilfunkkanal wird das System aktiviert und 
der Transponder wird von der Sende-ZEmpfangseinheit im 
Kraftfahrzeug zur Abstrahlung einer Codierung angeregt, 
iiber welche dann in kurzer Reichweite der legalisierte Zu- 
tritt zum Kraftfahrzeug ausgelosl wird. 

In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung werden bei abge- 
stelllem oder gesicherten Kraftfahrzeug zyklisch Standard- 
nachrichten zwischen Kraftfahrzeug und Transponder oder 
zwischen Kraftfahrzeug und Mobilfunkgeral ausgelauscht. 
Dies hat den Vorteil, daB ein permanenter Ablauf von Siche- 
rungsabfragen den unbeschadeten Zustand des abgestellten 
Kraft fahrzeuges meldet. 

Dabei werden diese Standardnachrichten kodiert ubertra- 
gen und nur vom berechligten Transponder oder Mobilfunk- 
geral empfangen. Diese Sicherung gewahrleistet, daB die 
besagten Sicherungsdaten nur von legalisierten Personen 
abfragbar bzw. empfangbar ist. 

In weiterer vorteilhafter Konsequenz wird bei jedem 
Dicbstahlversuch cine entsprechende Nachricht automatisch 
ausgesendet. Dies kann so weit ausgestaltet sein, daB das 
Fahrzeug zu jedem Zeitpunkl orlbar ist. Dabei ist es vorteil- 
hafl, wenn das entsprechende Signal bzw. die entsprechende 
Nachricht automatisch Uber den Mobilfunkkanal an cine 
zentrale Sicherheitseinrichtung, oder ggf. direkt an die Poli- 
zci gesendet wird. 

Weilerhin ist es vorteilhaft, das System so auszugestalten, 
daB wenn bei kontinuierlichem zyklischem Sendebetrieb ein 
Empfang oder eine Empfangssignalquillierung ausbleibt, 
oder iiber eine bestimmte Zeit ausbleibt, dann automatisch 
ein Alarm im Transponder und/oder im Mobilfunkgeral aus- 
gelost wird. 

Dabei ist es vorteilhaft, wenn bei Auslosung eines sol- 
chen Alarmes automatisch eine GPS-Orlung des Kraftfahr- 
zeuges generierl wird und die Standortdaten automatisch 
ubemiittelt werden. 

In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung ist vorgesehen, 
daB iiber die Funkkanalverbindung weitere Funktionen oder 
Zustandsdalen anwahlbar bzw. abrufbar sind. Weiterhin ist 
es vorteilhaft, wenn alle abgefragten Daten, allc ausgelosten 
Funktionen, auf einem Display im Transponder oder Mobil- 
funkgeral aufgrund standardisierter Nachrichten selbsterkla- 
rend sind. 

Die Erfindung ist in der Zeichnung darstellt und nachfol- 
gend naher beschrieben. 

Die Abbildung zeigt die Arbeitsweise des erfindungsge- 



maBen SchlieBsystems. Innerhalb des Kraftfahrzeuges ist 
eine Sendeempfangseinrichtung 1 angeordnel. Diese kann 
entweder zentral angelegt sein, oder auch dezentral, wie 
oben bereils beschrieben, so daB die Sendeempfangseinrich- 
5 tung aus einzelnen Komponenten in jeder Tiire bzw. Klappe 
gebildet sein kann. Dabei tritt dann jede Sendeempfangsein- 
richtung in getrennte Signalsendeantwortdialog mil dem be- 
sagten kurzreichweiligen Transponder 20. Bei Annaherung 
an die entsprechende Tiire oder Klappe wird die cntspre- 

10 chend lokale Klappe oder Tiire freigegeben, bzw. bei Belali- 
gung des Offnungsricgels freigegeben. 

Die Sendeempfangseinrichtung 1 tritt zunachst einmal in 
einen Dialog mil. dem MobillunkgeratlO. Diese Verbindung 
kann uber eine beliebig groBe Distanz aufgebaut werden 

15 und ist somit der charakteristische funktionelle Wesenszug 
der vorliegenden Erfindung. Gegeniiber anderen fernbedien- 
baren Sicherungseinrichlungen fur Kraftfahrzeuge ist durch 
die Zugriffnahme auf einen Mobilfunkkanal keine Entfer- 
nungsbegrenzung gegeben. Wichtig hierbei ist jedoch, daB 

20 iiber den Mobilfunkkanal gerade aus diesein Grund keine 
ungewollten Steuerbefehle derart gesandl werden, daB 
bspw. das Fahrzeug hierdurch bereits das SchlieBsystem en- 
triegelt. Um dies auch gut abzusichern ist iiber den Mobil- 
funkkanal zunachst die ausziifiihrende gewiinschte Funktion 

25 vorwahlbar. Um diese Funktion, insbesondere die Betati- 
gung des SchlieBsystems zu aktivieren, bedarf es der ortli- 
chen Annaherung des portablen Transponders. Wohl aber 
konnen iiber den Mobilfunkkanal Diagnoseabfragen und ge- 
wisse Funktionen, wie zum Beispiel die Standheizung akti- 

30 vieren und deaktivieren durchgefiihrt werden. 

Am praktischen Beispiel kann dies wie folgt sein. Der 
Fahrzeugbesitzer hat bspw. sein Fahrzeug in einer fur inn 
fremden Umgebung abgestellt. Das Fahrzeug ist vielleichl 
abgelegen und unbeobachtet fur mehrere Stunden abgestellt. 

35 Der Fahrzeugbesitzer hat sich nun weit von seinem Fahr- 
zeug entfernt. So weit, daB eine reine direkte Funkverbin- 
dung nicht mehr darstellbar ist. Wenn er sich nun Uber den 
ordnungsgeinaBen Zustand seines Fahrzeuges infonnieren 
mochte, so kann er dies dadurch tun, indem er uber den be- 

40 saglen Mobilfunkkanal eine kodierte Verbindung aufbaut. 
Er kann nun hieriiber Fahrzeugdaten, ggf. sogar Bilddaten 
vom Innenraum des Fahrzeuges abrufen. Diese Vergewisse- 
rung erhalt er in wenigen Augenblicken, und zwar ohne sich 
vor seinem momentanen Aufenthaltsort entfernen zu miis- 

45 sen. Uberdies bleibt er auch ohne selbstbetatigte Abfrage 
mil seinem Fahrzeug in Verbindung, wcil im Fallc cincs 
Einbruches oder eines Diebstahles iiber eine beliebig groBe 
Entfernung gewarnt wird. Dabei kann er sogar einschreiten, 
indem er bestimmte Funktionen fernbedient auslost, ggf. so- 

50 gar Bilddaten sichert, und eine GPS-Ortung einleitet. Inso- 
fern ist ein solches Sicherungssystem von erheblich hohe- 
rem Vorteil als ubliche Fernbediensysteme. 

Die Sende-/Empfangseinrichlung 1 ist dabei mil einer 
Mobilfunkeinheit 30 nach GSM-Siandard oder einem ande- 

55 ren Standard versehen. Uber diese ist die besagle Verbin- 
dung aufnehmbar. Der Sende-/Empfangseinrichtung 1 ist 
eine Logigeinheit 2 ubergeordnet, in welcher die einkom- 
menden Signale logisch ausgewertet werden, und im Libri- 
gen auch die logische Koordinalion auszufiihrender techni- 

60 scher Befehle erfolgt. Uber die Mobilfunkeinheit 30 ist die 
signaltechnische Verbindung zwischen Sende-/Empfangs- 
einheit 1 und Mobilfunkgeral 10 aufbaubar. Die aufbaubare 
Verbindung in Form eines Mobilfunkkanals ist mil Si be- 
zeichnet. Am Mobilfunkgeral 10 kann nun der Benutzer ein 

65 bestinimtes Signal 10 erzeugen, was iiber den Mobilfunkka- 
nal S | aufgebaut wird. In der Sende-/Empfangseinrichlung 1 
erzeugl dies zunachst ein Vorwahlsignal fiir eine bestimmte 
Funktion. Diese Vorwahlung bleibt fiir eine gewisse Zeit 
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giiltig. wenn dies bspw. ein Tiirenlriegelungssignal war. Die 
Sende-/Empfangseinrichaing aktiviert die funklechnischc 
oder anderweitige Kontaktaufnahme mil dem Transponder 
20. Das Falirzeug bleibt jedoch zunachst noch verschlossen. 
Nahert sich nun der Benulzer mil einein legalisierlen Trans- 5 
ponder und konmit dabei in den kurzreichweitigen Einp- 
fangsbereich des Transponders 20, erst dann wird die vorge- 
wahlle Funklion auch ausgefiihrt. Dabei bedarf es keinerge- 
sonderten Betatigung des Transponders 20 mehr, sondern 
die Aktivicrung zur Riicksendung eines entsprechenden Si- 10 
gnals vom Transponder 20 erfolgl automatisch, sobaid die- 
ser in die aklivc Reichweite fur das kurzreichweitige zweite 
Signal S 2 kommi. 

Bleibt die Annaherung des Transponders 20 aus, also 
bleibt die Veririzierung des Transpondersignals S 2 des IS 
Transponders 20 kurzer Reichweite aus, so wird entweder 
die Verriegelung betatigt oder die Verriegelung 3 wird ver- 
riegelt gehallen. 

Die Freigabebetatigung der Tiirverriegelung kann bei ei- 
ner verifizierten Bestatigung durch die Annaherung des 20 
Transponders 20 so erfolgen, daB sie den Verriegelungsme- 
chanismus sofort freigibt und eine Tiiroffnung erzeugt, oder 
diese Tiiroffnung nunmehr auch noch abhangig macht von 
der Betatigung des Tiiroffnungshebels ist. Beide Moglich- 
keiten sind denkbar. Dabei kann die Auslegung der Signal- 25 
reichweite so kurz sein, daB sogar eine dezidierte Tiiroff- 
nungsbetatigung moglich ist. D. h. nahert sich der Benutzer 
mil dem Transponder 20 an die Heckklappe, so wird auch 
nur diese zur Offnung freigegebenen. 

Weiterhin sind natiirlich neben der Turoffnungsfunktion 30 
die besagten weiteren Funktionen denkbar. Hierzu gehort 
die Femahfrage des technischen, bzw. auch des sicherheits- 
technischen ZusLandes des Fahrzeuges. Diese Abfragever- 
bindung iiber den Mobilfunkkanal S( isl iiber eine unbe- 
grenzte Entfemung hin moglich, solange das Falirzeug im 35 
aktiven Einzugsgebiet eines entsprechenden Mobilfunknet- 
zes ist. Die Verbindung kann dann entweder bewuBt, oder 
wie bereits ausgefiihrt automatisch, ggf. also ereignisbezo- 
gen generiert sein. 

40 

Patentanspriiche 

1. Verfahren zur schliissellosen Betatigung bspw. der 
TurschlieBeinrichtung bei Kraftfahrzeugen, bei wel- 
chem iiber mindestens einen portablen Transponder die 45 
TiirschlicBcinrichtung oder andcrc Funktionen fernbe- 
taiigbar bzw. beriihrungslos betatigbar sind, dadurch 
gekennzeichnet, daB iiber einen Mobilfunk-Daten- 
ubertragungskanal (SO ein erstes Fembedien- oder 
Fernabfragesignal ggf. noch aus groBer Entfernung ge- 50 
geben wird, und daB erst bei Annaherung eines porta- 
blen Transponders in kurzer Reichweite durch eine 
zweite Signalverbindung (S 2 ) zuin Kraflfahrzeug die 
vorgewahlte Fernbedien- und/oder Fernentriegelungs- 
funktion ausgefiihrt wird. 55 

2. Verfahren zur schliissellosen Betatigung bspw. der 
TurschlieBeinrichtung bei Kraftfahrzeugen, bei wel- 
chem Uber mindestens einen portablen Transponder die 
TurschlieBeinrichtung oder andere Funktionen fernbe- 
tatigbar bzw. beriihrungslos betatigbar sind, insbeson- 6o 
dere nach Anspmch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
iiber einen Mobilfunk-Datenubertragungskanal (S L ) 
eine technische Fernabfrage von Zustandsdaten des 
Kraflfahrzeuges abgefragt bzw. gesendet wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 65 
zeichnel, daB durch das erste Signal, also durch das 
iiber den Mobilfunk-Dateniibertragungskanal (Si) ge- 
sendete Signal die Sende-/Empfangseinrichtung in 
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Falirzeug bereits die auszufuhrende Funklion erkennt. 
sodann ein weitercr Sende-ZEmpfangsbetrieb zur Er- 
fassung und funklechnischen Orlung des portablen 
Transponders generiert wird, und bei Erfassung eines 
Quitt ierungssignales in der Nahe des Kraft fahrzeuges 
die Funklion ausgefiihrt wird. 

4. Verfahren nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Zugangsberechtigung zuni Kraftfahrzeug 
bzw. die Berechtigung zur Ausfuhrung einer vorge- 
wahlten Funktion uber die Sende-ZEinpfangseinrich- 
tung durch Aktivierung des Transponders generiert 
wird, sobaid dieser in die entsprechende Reichweite 
kommt, und daB der Transponder dann zur Absl rahlung 
einer kodierten Nachricht an das Falirzeug angeregt 
wird; 

5. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB zyklisch Standard- 
nachrichten zwischen Kraftfahrzeug und Transponder 
oder zwischen Kraftfahrzeug und Mobilfunkgerat bei 
abgestelltem oder gesichertem Kraftfahrzeug ausge- 
tauscht wird. 

6. Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB diese Slandardnachrichten kodiert ubertragen 
und vom berechtigten Transponder oder berechtigten 
Mobilfunkgerat empfangen werden konnen. 

7. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB bei Diebstahlver- 
such oder Diebslahl des Kraft fahrzeuges eine entspre- 
chende Nachricht automatisch gesendet wird. 

8. Verfahren nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, daB ein entsprechendes Signal bzw. eine entspre- 
chende Nachricht automatisch iiber den Mobilfunkka- 
nal an eine zentrale Sicherheitseinrichtung, oder ggf. 
an die Polizei gesendet wird. 

9. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet , daB wenn bei einem kon- 
tinuierlichen zyklischen Sendebetrieb ein Empfang 
oder eine Empfangssignalquittierung iiber eine be- 
stimmte Zeit ausbleibt, dann wird automatisch ein 
Alarm im Transponder und/oder im Mobilfunkgerat 
oder in einer Zentrale generiert. 

10. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB wenn ein einen 
Sicherheitsmangel kennzeichnendes Alarmsignal aus- 
geldst wird, dann wird automatisch eine GPS-Ortung 
des Kraflfahrzeuges generiert und die Standortdatcn 
werden automatisch ubermittelt. 

11. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB iiber die Funk- 
kanaiverbindung weitere Funktionen oder Zustandsda- 
ten anwahlbar bzw. abrufbar sind. 

12. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die abgefraglen 
Daten oder die Funktionen auf einem Display im 
Transponder und/oder im Mobilfunkgerat angezeigt 
werden. 
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